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SAO0-PAULO RAILWAY C°®

Le rapide est :spus pfesgién . _

Nous ncus installons dens un Pullman pnmhéien qui
ressemble aux confortables wagons des chemias de fer
egyptiens

Nous sommes autour d'une table de bridge dans de larges
fauteuils d'osier _

I1 y a un bar au bout du wagon ol je bois le premier café
de Santos

Au départ nous croisons un convoi de wagons blancs
gqui portent cette inscription

Caloriec: Gy

Tu parles

Jtétouffe

BElaise Cendrars



R AR RS 3

NOS REUNIONS MENSUELLES

+++t+ 4

e
¥
+
+
+
+

Rt o S R S

l CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE I

Samedi 28 avril I979 & I4h30: Ecoles Communales des Filles - Ier dtage
Chaussée, 316 HOUDENG GOEGNIES

Au programme:

~-MODELISME: comment réaliser un modéle libre de tramway sur base
MEHANOTEENIKA par M. P.HAUTEFIN
Apportez vos réalisation édventuelles

les signaux SNCB en HO: présentation des modéles
J de SCHAUWERS et F.T.C.

-PROJECTION: Le Rail dans les pays scandinaves par M. BINAME

| RATL MINIATURE MOSAN |

Vendredi 27 avril 1979 & I9h30: Complexe Communal de BELGRADE (NAMUR)
Salle des conférences - rez-de-chausssde
Place do Bia Bouquet BELGRADE

Au programme:

~-MODELISME: Présentation de locomotives tender de la SNCEB en HO
Types 50 - 53 - 59 - 93 - 96 par M.M. HERBIET

-PROJECTION: Un secondaire vaudois: #IGLE - LEYSIN
Une journée en tramway spécial en HAINAUT avec le G.T.F,
LIEGE - LIBRAMONT - BEAURAING - NAMUR avec la 290I3
(souvenirs du voyage spécial en septembre I977)

-Présentation et diapositives de M. Cl. BISET
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AU CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE
SR S e e s ey

L'ADMINISTRATION COMMUNALE DE LA LOUVIERE a fait don au CLUB FERROVIAIRE DU
CENTRE d'un subside de 5000 francs pour 1l'année I979.

Au nom de tous nos membres, nous la remercions et prions ses représentants
de trouver ici l'expression de toute notre gratitude pour 1l'aide qu%ls nous
ont toujours apportée.

Notre membre, M. J. LECHIEN a encore fait don d'un igportant lot de
"RAIL ET TRACTION" anciens au C.F.C.. Ce don fait suite & d'autres que

notre secrétaire collationne. Ils seront & votre disposition prochainement.
Merci M., J. LECHIEN.




LOCAL PERMANENT

Un local permanent avait été trouvé a HOUDENG. Il abrite actuellement nos
vitrines d'exposition ainsi que des matériauz divers qui nous furent confiés,
Nous avions envisagé au départ d'y tenir des réunions "réseau®” mais devant

les difficultés rencontrées (exiguité, mauvais état des lieux, loyer inadapté)
nous devons renoncer & ce projet et nous tourner vers d'autres lieux plus
hospitaliers. Si vous pensez dvoir découvert ce qu'il nous famt, faites en
part au plus t8t. Merci

EN LIBRAIRIE

Il nous reste encore quelques exemplaires de " LES BOMBARDEMENTS ALLIES

DE 1944 DANS LE CENTRE" livre contenant des documents forts précis et
précieux sur les événements survenus a HAINE SAINT PIERRE -gare de formation.
Cet ouvrage local est introuvable en librairie: prix 350frs

Quelgues exemplaires aussi de "RAIL ET PRACTION" n@ I30. Ce numéro comporte
un article fort complet sur les locos SNCB série I8 ainsi qu'une étude sur
les autorails SNCB. prix: I25 frs.

Pour les réserver, contactez M. J. VANDORMAEL, rue de 1l'Abbaye, 52
7330 ST GHISLAIN
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Deux noutveaux clubs viennent de nous envoyer leur faire-part de naissance:

A.L.A.F.: ASSOCIATION LIEGEOISE DES AMATEURS DU CHEMIN DE FER dont les buts
sont similaires aux nbtres.

CLUB FERROCYPATHE THULINOIS qui se veut un groupement plus restreint autour
d'une table de réseau.

A tous deux, le R.MoM. et le C.F.C., présentent leurs vives félicitations
et formulent leurs meilleurs voeux de longue et proaspére existence.
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MICRO AMPOULES I,5 V

Grice & un membre, M. R DENEUFBOURG, nous pouvons obtenir des micro ampoules
de I,5 v. Ces ampoules équipent habituellement les boitiers de montre a
guartz et conviennnent parfaitement par leur taille et leur voltage (=

chute tension de 2 diodes) & 1l'éclairage de nos machines m&me en N !!!!

Le prix approximatif serait de 30 francs (qui vous avez bien 1lu trente)!!!
sans limitation du nombre commandé!!!

Une commande groupée sera faite; faites nous parvenir vos desiderata et

pour soulager notre tfche, joignez & votre envoi une carte postale a votre
nom, vous serez ainsi prévenu de la mise a disposition.

Faites parvinir lafout & votre secrétariat au plus t8t.

suite page 5
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A noter dés & présent dans votre agenda:

IVA HAMBOURG du 8/6 au I/7/I979: exposition du matériel réel récent.

RAIL INTERNATIONAL 79 TURNHOUT du I15/9 au 23/9/79: exmeition miniature

A BRAINE LE COMTE: du 7 au 22/7 M., M. CASTERMANT expose ses documents.

A L'OCCASION DE LA MISE EN SERVICE ELECTRIQUE DE LA LIGNE IIT7,-

e GG MANAGE

Dans les locaux de la gare avec l'aimable autorisation et la collaboration
de la SONIC.BO

vendredi 25 mai de I6 & 20 h.
csamedi 26 10 20 h.
dimanche 27 I0 20 h.
lundi 28 14 I9 h. Photos, documents relatant
mercwedi 30 I4 I9 h. 1'évolution des travaux

vendredi Ier juin 1I4 I9 h.
samedi 2 I0 20 h.
dimanche 3 I0 20 h.
lundi 4 I0 20 h.

Train exposition de la S.N%C.B.

Maguettes de locomotives SNCB

Réseaux miniatures

Vapeur vive

SPECIAL VAPEUR AVEC LA 29.0I3 le 26 mai 1979’

Organisé en commun par le G.T.F. et le C.F.C.

parcours: CHARLEROI - PIETON - HAINE SAINT PIERRE - MONS - ST GHISLAIN -
BLATON - BELOEIL (tender en avant) - BLATON - LEUZE - ATH -
ENGHIEN - BRAINE LE COMTE - MANAGE - CHARLEROI

Vous recevrez sous peu de plus amples informations dans une bréchure commune

GnT.Fo - CoF.C.

L'HISTOIRE DS CHEMINS DE FER

Vignettes PANINI - LA VIE DU RAIL

S.0.S. pour notre ami Christian BONBOIRE Rue des Passiflores, 3 & II70
BRUXELLES: il a pu grice & vos vignettes compléter son album, il lui manque
ure seule vignette: le n? 203. Qui peut lui faire parvenir?

Votre album est incomplet? Faites nous parvenir la liste des numéros qui’
vous manquent avec une enveloppe timbrée & votre adresse, nous yous donnerons
satisfaction au mieux de nos possibilité.

Enveyez votre liste & M. P. HAUTEFIN
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LA PROTECTION DES TRAINS

par M.P.HAUTEFIN
LE MODULE JIDEY (suite et fin)

Le mois dernier, nous avons publié le schéma théorique du bloc JIDEY amélioré.
Comme le bloc simple, celui-ci peut 8tre construit sous forme de module.
Ci-dessous, vous trouverez le schéma des connexions entre modules.

A la page suivante, vous découvrirez les circuits au sein n8me du module.

Bien que ce montage n'a pas été testé (nous espérons cependant le mettre

a 1'épreuve pour la détection du futur réseau C.F.C.), je suggeére plut8t

que d'utiliser un relai avec 6 contacts inverseur (voir FERRO FLASH 34) de
placer DEUX relais avec & contacts car: plus facile & trouver, moins onéreux
et en plus réserve de deux contacis qui peuvent alimenter un t.c.0. oOU
assurer tout autre fonction.

Connexions entre les modules

'AUMENTATION SiawAUx | oo
l | — o _1__ __| . ri"ﬁ e " 7 | T
1 10— ;
.,,li‘-""?, 3 _', A S i'c: | , ""H_-I’—_
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k|- -CANTON 4 -=|--|-<]- - ~}-—- - | | caNTON 2 l T | [T IR
| EREEEN | M |
: ! | SRR S e,
\ 11 ] | ||
Fosescovs |proeTerea
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90 OB AE BB E DH D ®HEE® 6
B gy n e I !
- | | 1 a |
“TRACTION | [ R l j |
@_ | 7500 S RG
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N.B.: comme déja dit Quparavant: ne pas oublier de boucler la boucle!
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EVOLUTION OU REVOLUTION: le systéme ZERO I HORNBY

HORNBY ENGLAND distille a feu doux sa publicité pour son nouveau et
révolutionnaire systéme de commande des trains miniatures. Avant de juger
sur piece, écoutons donc les explications des ingénieurs de chez HORNBY:
Chapitre I: 1'unité centrale de contrdle.

C'est 1'8me du systéme. Elle comporte un transformateur de 4 ampéres, un
micro-processeur et un clavier & I7 boutons contr8lant toutes les fonctions.
Ces fonctions sont: la marche de 4 trains simultanément (choisis parmi I6
possibles) et le contr8le de 69 aiguilles ou accessoires.

La vitesse et la direction sont contr6lés directement par un levier unique
pour un sewl train, les 3 autres roulant & une vitesse préselectionnée

et constante., Si vous préférez contr8ler plut8t que de laisser rouler a

une vitesse présélectionnées, vous pouvez ajouter des asservissements sup-
plémentaires.

Cette unité centrale est bien sflr protégée contre sumcharge et court-circuit.
Elle posséde une série de voyants indicateurs. En cas d'accident, un bouton
"panique" arr&te toutes les opérations en cours ainsi que la marche des
trains. : ;

Pour terminer, ajoutons gue vous pourrez conférer inertie au démarrage et

au freinage (4 niveaux possibles)

seessdA 3uivre

LES PROPOS D'AS ET STUCE

M, M,F. de ST. VAAST a rencontré nos deux membres AS et STUCE et leur a
proposé un procédé pour garderintactes les bornes de relai genre BERLINER TT

\%u_t me )ép, olebrire Loy bormen ol veluis

Y4 au.#:é ole a&'mu (e Ceew ole, f'ga)
ila '4 doms da borme wnme Fwnautf‘z 0&10'—'-/6“5-
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EN DIRECT DE BEL-JOUETS

transmis par M. J. STAQUET
Si NUREMBERG fut pauvre pour les amateurs belges, le salon BEL-JOUETS a, par
contre apporté gquelques nouvelles réconfortantes en provenance d'INTER HOBBY
"importateur" du matériel ROCO gqui propose pour le marché intérieur belge:
J wagon citerne SNCB & essieux, I citerne & bogies, 3 voitures & essieux et
un fourgon (bruit de tonnerre) version SNCB, I voiture EUROFIMA belge, 2
wagons & biére 2 essieux long (dont un "Brasseriesde la Dyle"), I plat avec
container et last but not least 3 nouvelles versionsde la BB diesel série 59
(sous réserve: 1'étoile expo 58, une version avec un simple filet jaune)
Ces derniers modéles sortiraient en gsérie limitée (prix avancé 2000 a 2500 frs
Livraison: répartie sur l'année; pas de date avancée.
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SUGGESTION POUR UN MODELISTE DEBUTANTPa

L]

r M. P. HAUTEFIN

PERSONNALISEZ! Oui, personnalisez votre matériel roulant, personnalisez
vos bEtiments, personnalisez votre réseau par une série de petites toucles
bien & vous. Un coup de pinceau peut parfois tout changer.

A l'opposé de l'amateur anglo-saxon, nous nous contentons de "faire rouler"
un matériel commercial dans un décor commercial: CA DOIT CHANGER.

VOUS AUSSI, vous pouvez "sortir" des modéles originaux & peu de frais. Ne
croyez surtout pas que modélisme exige un outillage sophistiqué..

J'arréte ici mon avant-propos car tel n'est pas le but de cet artiecle et

je vous propose un exercice trés facile et original. J'espére qu'il® vous
mettra en appétit et qu'il sera suivi d'autres:

MODELE LIBRE DE TRAMWAY SUR UNE BASE MEHANOTEHNIKA

~-Pourquoi un modéle libre: pour un exercice, c'est parfait, vous arr8tez

ou vous le voulez et vous ne devez pas serrer de prés une réalité.

-Pourquoi un tramway: c'est un accessoire presqu'indispensable d'un réseau
qui se veut belge. Il s'adresse aussi bien aux amateurs de 2 ou 3 rails.

I1 prend peu de place, ses courbes sont serrées, m&me un court aller-retour
suffit & animer un réseau.

Pourquoi MEHANOTEHNIKA: le prix de la bofte motrice + remorque est dérisoire
et vous laissera peu de regret en cas d'"accident". En plus, si vous loupez
une caisse, la remorque vous fournirs une deuxiéme caisse....et si vous
loupez les deux, vous n'€tes vraiment pas doué pour le modélisme,

La caisse MEYANOTEENIKA est typiquement américaine début de siécle.
Essayons,si vous le voulez bien de 1'européaniser.
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"Enlever le trolley

Celui-ci n'est pas des plus gracieux et est remplacé avantageusement

par une lyre (RIVAROSSI p.e.) ou par un pantographe.

Ce trolley est serti sur le toit: pour l'enlever, monter sur une
chignole (foreuse & main préhistorique mais que tout membre deveait
posséder eu égard & son prix et aux services gu'elle peut rendre)une
méche de diamétre un peu supérieur au diamétre intérieur du rivet.
Tourner, si ¢a tourne fou, achever avec une pince & becs longs.

Pour faire ¢a, je suppose que vous ne l'aviez pas négligé, désolidariser
la caisse du chassis ( la caisse s'encliquette dans 4 ergots du chassis
écarter celle-ci avec les ongles et le chassis tombera tout seul)

Supprimer le lanterneau
Utiliser pour ce faire une scie & découper le contreplaqué (la lame res-
semble & un fil ). D'abord scier horizontalement et détacler le toit
lanterneau; scier ensuite celui-ci (en le fixant au rebord d'une table)
aux dimensions du"trou" de votre toit. L'ajuster plus au moins et coller
sans trop de précautions (voir chapitre sur les flanes et sur les produits
de remplissage)
|

-
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Fenétres
Une diminution de leur nombre s'impose, quelgues variantes selon votre

humeur. Les montants sgécient treés facilement avec la m&me scie: démonter

la lame, l'introduire dans le chassis au tnyers des fen8tre et c'est
parti! —

Recommencer l'opération autant de fois que vous avez de montants a
enlever '



variantes
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3 grandes fenétres 5 grandes fen&tres (aspect plus
4 petites moderne)
Flancs

Les flancs sont lattés. Cette technique est peu connue en Belgique et
nos premiers trams, bien qu'ad caisse bois, ont des flancs lisses et t8lés.

=Pour y parvenir:%}

. - l
Plusieurs méthodes et puisque c'est un exercice, & vous de choisir celles
qui vous convient le mieux {ou pourquoi pas en essayer une sur chacun des
flancs). Permettez-moi néanmoins de vous guider:
~gratter la caisse sur quelques millimétres de profondeur pour faire
disparaitre les traits - le principe est bon, mais le travail m'a paru
long et délicat; i1l doit en plus rendre la caisse plus fragile
-remplir les rainures d'un produit de remplissage et puis poncer - ce
procédé est plus rapide, la profondeur & poncer reste faible
choix du produit: le choix est vaste, j'en ai essayé trois dont les
résultats sont satisfaisants:
' le "model filler"commercialisé par HUMBROL notamment: il s'agit
d'une p&te en tube pour polystyréne et bois. Un petit reproche,
son application & la spatule est parfois difficile, la pfte ne
@lle pas au support.
' le "sprue" nom barbare pour désigner un mélange de chutes de
plastique et de trichloréthyléne: ce mélange trés économique (chaque
mequette que vous construisez vous apporte des chutes de polystyréne
en gquantité) prend la viscosité que vous voulez, il adhére bien et
séche en quelques heures. Avant de l'appliquer, vous pouvez préparer
la caisce en passant un peu de trichloréthyléne dessus.
' le"cosmofer": il s'agit d'un mastic polymére commercialisé dans
le domaine de la carrosserie (vous le trouvez facilement dans les
GB autocenters)sous 2 formats: prenez plut8t le style tube dentifrice
que le pot & moins gue vous n'en fassiez une industrie); Vous mélange:
& un monomeére fluide un durcisseur: le mélange est malléable quelgues
minutes et trés fluide; il polymérise et durcit aprés IO min.;- pangage
aprés 20 min. Ce dernier produit donnera, si vous l'essayez, toute
satisfaction. Il peut servie & coller aussi.

Revenons au toit pour ajouter que le cosmofer peut remplir les interstices
entre toit et toit du lanterneau - bien poncer aprés.

J'ajoute qu'avant de remettre le toit du lanterneau, il est bon de le gratter
un peu & l'intérieur (sur 2 MM au moins) pour éviter que le moteur ne touehe
celui-ci :

Couleurs
A votre choix. Si vous choississez des teintes sombres, mettez le chassis

en gris pour mieux équilibrer l'ensemble (il ressortira mieux)
Un filet peu facilement &tre placé en systéme "letraset" autocollant, la
néme chose pour le numéro de véhicule.

Fignolage
confection d'une plaque indicatrice en carton ou fer blanc & mettre en place

sur chaque front du véhicule
Confection de tampons enveloppants dans le m&me matériau



VOTRE SPECIALISTE: 2 RAILS DANS LE CENTRE *

""FOU]ETS STA_QUET e grand'rue 49

Morlanwelz
Tél: 064/44.39.56

Réserve le meilleur accueil aux membres C.F.C. et R.M.M.

%De stock: FLEISCHMANN - ROCO ~ LILIPUT - LIMA - PIKO -~ JOUEF
MINITRIX - PFALLER -~ VOLLMER - KIBRI - POLA - PREISER
SHINSEI
un ultime lot de locomotives CC diesel SNCB PIKO nous est parven

une derniére chance & saisir pour les amateurs belges, ce modéle |
étant retiré de la vente

%4 votre service: dés maintenant, vous pouvez réserver chez moi votre
59 ROCO tirage limité. Passez donc me voir au plus

PETITES ANNONCES

tte rubrique est entiérement gratuite pour les membres R.M.M. et C.F.C.

el
-

[40]

JE CHERCHE: autorail unifié 300 cv JOUEF réf 832 E avec remorque réf 85I
Faire offre & M. Ch. CARION Rue Génival, 6 707I HOUDENG AIMERIES

J'ECHANGE: locomotive HAMO réf. 8398 type P 8 avec tender baignoire (modéle
hors catalogue) neuve (& peine roulé). Vente possible aussi (I.800 frs)
téléphoner & M. A. VEKEMANS 071/87.76.97

JE VENDS: tram RIVAROSSI complet avec rails réf; 640I: I1.500 frs
passage & niveau RIVAROSSI réf. 5I0I: 500 frs
automotrice triple ROCO réf. 4I34B 750 frs

S'adresser 4. J-P., WERY Rue Reng Jurdant, I4 & I30I BIERGES

JE CHERCHE: photos anciennes gares toutes régions du pays -
S'adresser M. G. STIEVENART Rue de Flénu, 20 7300 QUAREGNON

JE VENDS: rails MARKLIN type K plastigque
I lot neuf: I2 courbes grand rayon, un aiguillege électrique droit

prix achat &llemagne 78: 915 frs-laissé pour 825 frs
I lot usagé: I TJD manuelle, 7 aiguillages manuels, I aiguillage électrigue,
7 moteurs d'aiguillage neufs, 35 droits 2100, II x 2I0I, II x 2102, 7 x 2104
I x 2I08, 2 x 2I92, 9 x 2I3I, I0 x 2I32, I x 2133, I x 2I34, I x 2I35

prix achat Allemagne 78: 4520 frs - laissé pour 2.250 frs

Les 2 lots en I seul: laissé pour 2.750 '

S'adresser & M. P. HAUTEFIN Chaussée de Mons, 657 7I60 HAINE SAINT PIERRE

JE VENDS: M. M. GLINNE de FONTAINE L'EVEQUE vend le matériel en 0 suivant
POLA loco tender T3, RIVAROSSI 030T DB, LIMA BB67000 SNCF, 7 voitures
voyageurs LIMA grandes lignes, I wagon POLA, 8 wagons tombereau LIMA,

3 citernes bogies LIMA, 9 couverts 2 essieux LIMA

40 rails droits RIVAROSSI flexibles Im., 48 LIMA droits, 45 courbes R=0,Tm
10 droits RIVAROSSI 30 cm., I paire aiguillages RIVAROSSI .

Tout ce matériel est visible chez M. P. HAUTEFIN, Chaussée de~Mons, 657
7160 HAINE SAINT PIERRE sur rendez-vous tél. 064/22.59.43

Faire offre globale & la m@me adresse qui transmettra
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SIGNALISATION LUMINEUSE SNCB e'. HO

La mise sur le marche de signaux typiquement belge mérite d' etre largement
diffusée. Aprés les signaux de M. J. de SCHAUWERS (dont on n'osa que peu
parler car aussi insaissiblables que leur createur) c'est une firme de
BONHEIDEN (pres de MALINES) qui lance une série fort compléte de signaux
lumineux belgess jugez plut8t ci-dessous:

- catalogue T.T.C. traduit aimablement par M. A. VEKEMANS -

Signaux lumineux SNCB - Echelle HO - Marque FTC

Un camarade mod8liste:Mr De Ridder,membre du club "De Pijl"de Mailinesi:
met sur le marché une gamme de signaux au 1/87 construits entiérement
en laiton (gravure chimique et piéces fraisées) livrables en 2 versionsg
- LED ou -Micro-ampoules & grande longévité:100.000hpour chacune des
2 Versions. Alimentation: 5V = ou 14V alt. Peuvent &tre livrés pour
d'autres tensions d'alimentation sous réserve de commande de 10 signx
‘identiques. Un croquis de montage et schéma de raccordement sont JOLnﬁl
& chaque livraison ainsi que des dlrectlves pour une implantation
rationnelle.
.Les croquis ci-aprés sont exactement:grandeur d'executlon.
Signal type II:Aspects valables: Rouge. - Rouge + Blanc. - Vert. -
Jaune/Jaune. - Vert—Jaune(Horizont.) - Vert/Jaune(Vertk)
Indic.complém.:Chiffrel, Lettre Y,Signe J(cul-de-sac) lumineux.

Prix unitaires,TVA incluse: Version LEDVersion Ampoules

§ 2-L({sans feu blanc) 590, 740,
S 2-5(avec w 9 690. 780.
Suppléments pour indications complémentaires: '
SC 1-4 (chiffre &) - 150.
S @ SC 1-Y (lettre Y) - 190,
g[ o rouge SD 1  (symbole W) - 150.
a ® Jaune Hogg}g_gg_ggggggggggnt Ce module comprend les résistances
€ :;::c nécessalires ainsi quTune diode contrdlant le courant et
J 2 la polarité et sert d'autee part d'adaptateur' aux
; différents régimes d'alimentation.
Lo ®1 Module SM 1 pour 4 LED Prix: 30.
jF " SM 2 w 4 LED+ 4 Ampoules 4o.
| - . SM 3 , 8 Ampoules : Lo.
:F En cas de commande indiquer: -5 pour 5 V =
o -14 n 14 V alt.
i Signaux dlarrét simplifiés.
- Aspects valables:Rouge="Arrét / Jaune = Passage
TEm .Utilisés principalement dans les faisceaux de voies et
H les voies de composition des rames,
Deux exécutions: Prix: VersionLED Version Ampoules
SL 4 : & fleur du sol 290. 350.
e < SH b : Surélevé 390, - 450,
ss Signaux de Maneeuvre S 5 :
ol omErena-Efaig-éiﬁagiégﬂblanches prix: 350.
Aspects valables:Deux feux horiz. =Manoeuvre interdite
Deux feux en oblique = autorisée

contact en vue d'obtenir une ristourne pour achat groupé,

des échantillo s £§e 2 la prochaine réunion
du CFCjles amateurs éventuels sont priés de se faire

connaitre auprés de Mr P.Hautefin

| b=
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En plus des nouveautes,dont le catalogue neut &tre consult® au magasin PLACK Dh L'ANCE,

nous vous proposons cette ann®e une motrice autrichienne}de la serie IIAI -Type EB-
ref.3I5l - P.V.:?25.Frs. Ce*te version speciale,hors catalogue,dont il n'y aura
ou'une seule production interesse lec amateurs et collectionneurs.

IOONEEe0NNENOON000SEXXE  IRENEZ VOS PRECAUTIONS RESERVEZ-IA.

Sur commande,on vous propose,en serie trés limitée les wagons ci-aprés gqui ont #té

produits en I977 et IY78 pour le marché scandinave et sont maintenant recherchés chez

e DT T —

nous. ref.}550 Carlsberg SV. P0C.- REF. Frigoscandia FPV. I75.- ref.Nynds PV. P50.-

PROMOTION S:ECIALL: =3I85 S+3 coffret cadeau - voyageurs — rails et aicuillaces
j0.0.0.00.000.06 8000699

prix normal: 5745.- FPOUR VOUS: 3550.-
Eess s =
-320% 5 coffret cadeau -marchandises-

prix normal: P595.- FOUR VOUS: I575.=
=151y wagon plate-forme brun L essieux

prix normal: 260.- POUR VOUS: I75.-

Locomotive Diesel

3149

Maquette de la série 80 des Chemins de fer Bel-
ges (SNCB). Type C. 3 essieux entrainés par le
moteur. 2 bandages adhérents. Inversion du

sens de marche par télécommande. 2 feux élec-
triques & chaque extrémité. Chaisse verte. Fenétres
rapportées avec cadres en relief. Chassis en
zamac. Crochet d'attelage automatique & déte-
lage préalable a chaque extrémité. Longueur hors
tampons 12 cm.

0 =7153 === =7185 § = 60010
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ou Un vo toute vapeur dans le ¢

- e S e O e - -

-Chemin de fer touristique & 1'écartement normal, soit 1,435 m.
-Désignation de 1'organisme exploitant: ASEL Chemin de Fer 2
Vapeur des Trois Vallées- ( en abrégé : CFV3V )
-Siege Social et dépot : Mariembourg
-Président: Mr. Michel PAques: 1,rue du cimetidre 6300 ACOZ
$61.:071.502057
-Chef du Mouvement (renseignements-Réservation)
Mr. Jean-Marie Warzée: 25,route de Gembloux 5002 St-SERVAIS
tél.: 081.711122 ou 081.714011 (semaine de 9 & 17 h.)
Les dons et les cotisations peuvent &tre versés ou virés au compte
799-5155435-t1 de: Amicale Chemin de Fer & Vapeur des 3 Vallées.

« Réseau : = Mariembourg-Treignes. -
- longueur de la ligne : 14 Km
-tunnel entre Nismes et Olloy de 499 m
- rampe continue de 6 °/,, au départ de Treignes

- Les 3 vallées du CFV3V ce sont les vallées de 1'Eau Blanche,
de 1'Eau Noire et du Viroin.

Le Moniteur Belge du 20 décembre 197% mentionnait la création d'une
Association sans but lucratif ayant pour but: "L'exploitation et
la création d'un Musée vivant de la traction vapeur sur rail par
1'aynosition de matériel et la mise en circulation de trains dans
la région de Mariembourg-Treignes et dans toute région ol une telle
mise en circulation reste encore possible.”

Sous la volonté et 1'impuleion de leur dynamique Président,un
groupe de cheminots et d'amis du rail pouvait réaliser un vieux réve
de refaire circuler en Belgique des trains en traction vapeur.

Ces membres bénévoles du CFV3V, qui sont-ils?

Bien sir i1 y a des cheminots, surtout des anciens tractionnaires
vapeur ( pensionnés ou toujours en service & la SECB & la traction
diesel ou électrique) des jeunes cheminots qui ont tellement enten-
du parler de vapeur qu'ils veulent enfin connaitre ce mode de .
traction qui fut & 1l'origine des chemins de fer. Mais i1 y a sussi
tous ces amateurs ferroviaires qui veulent consacrer leurs loisirs
2 une exploitation réelle. Ce sont des étudiants, professeurs,
assistants-sociaux, dessinateurs, employés, ingénieurs, gendarmes,
mécaniciens dentistes, pharmaciens, et méme un prétre et un notaire.,
S:na oublier les épouses de tous ces bénévoles qui savent se rendre
utiles.

Tous sont emplyés suivant leurs dons et leurs aspirations; car i1
faut tout faire: mécaniciens ou chauffeurs de locomotives & vapeur,
conducteurs d'autorails ou de locomotives diesel, manoeuvres (pour
accrocher les voituresou wagons et assurer la protection des passa-
ges & niveau), gardes, mécaniciens, charpentiers, électriciens,
peintres, carrossiers, élagueurs, poseurs de voie, piocheurs, etec...
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Pendant les 2 années qui suivirent la parution au Moniteur Belge

du 20 décembre 1973, les membres de 1°'Association s'atteldirent &

des travaux obscures (pour le public) mais nécessaires A 1'exploita-
tion comme: -déboisement de la ligne envahiepar la végétation

depuis 10 ans, -démontage d'aiguilles et de rails, -recherches de
matériels, - contacts et tractations avec 1la SNCB et le Commissariat
Général au Tourisme, avec les Administration Communales des Communes
traversées par la ligne du CFV3V. :

C'est le 14 mai 1975 que fut signée une convention entre 1la
SNCB et le CFV3V concédant pour une durée de 15 gns & 1'Asbl Chemin
de Fer & Vapeur des Trois Vallées 1l'autorisation d'exploiter & des
fins touristiques le Trongon Nismes-Treignes. Un avenant & cette
convention fut encore signé au début 1975 donnaht ainsi au CFV3V
autorisation d'exploiter en plus le trongon Mariembourg-Nismes
(inexploité par la SNCB depuis décembre 1977).

Le CFV3V dut alors construire un quai d'embarquement & Mariem-
bourg & proximité de son dépot. ( car le passage en gare SNCB de
Mariembourg n'est possible juridiquement parlant que pour le maté-
riel & vide).

Le premier grand événement concret: le transfert des trois premidres
locomotives & vapeur le samedi 27 décembre 1975 du charbonnage qui
les a cédé jusqu'aux remises de Walcourt et Mariembourg par la ligne
132 toujours en exploitation SNCBE ( marchandises et voyageurs ).

Au matin du 27 déc. 75, la premitre locomotive, 1la MF 73 (une 030t.)
devait qutter Marchienne Zone & 8h50' pour re joindre par ses propres
moyens Monceau Formation (triage SNCB) ol elle attendrait , venant
du charbonnage "Monceau Fontaine"™ tout proche les deux autres loco-
motives: la MF 91 (040t.) et 1la MF 82 (une autre 030 t.).C'est &
10h1s' que le train n® 187.719 formé de ces trois locomotives
quittait Monceau Formation. La consigne de vitesse était de 20 Km/h
en ligne et de 5 Km/h sur les appareils de vole, A Jamioulx, petite
gare SNCB sur la ligne 132, un incident faisait prendre au convoi

un retard de Ih20'; un des graisseurs de la MF 73 ne fonctionnant
pas bien, une boite d'essieu avait tendance & chauffer;c'est &
13h50' (au lieu de 12h36' prévu ) que le convoi arrive & Walcourt.
Que d'animation sur le quai de la voie 1 de cette gare de 1'Entre-
Sambre-et-Meuse qui n'avait vu de vapeur depuis longtemps! A Wal-
court, on prend la décision de faire continuer vers Mariembourg

la MF 91 plutdét que la MF 73 & cause de 1'incident de Jamioulx.Apris
avoir basculé les feux et 18ché 1'eau, on range 1la MF 73 et la

MF &2 dans la remise de Walcourt.A 16h15' ( au lieu de 13h56' prévu),
la MF 91 continue "sa voie " vers Mariembourg od 1'arrivée de la
locomotive est saluée par les diverses personnalités. Malgrd

l'heure tardive, la MF 91 descendra jusque Treignes, montrant son
beau panache de vapeur aux habitants qui n'en avaient plus vu de-
puis 13 ans.

L'inauguration de la ligne du CFV3V et de 1l'exploitation le
27 mare 1976 reste gravée dans la mémoire de tout le public et
de tous les bénévoles qui garticipérent 4 cette journée: la MF 73
en téte du convoi avait fiére allure, une fanfare aux musiciens
en sarraut et chapeau boule jouait des airs de marches populaires;

& chaque gare: arrét prolongé avec discours, coupure de ruban tri-
colore, réception au vin blanc ou rosé, et méme & Vierves un arc
de triomphe illuminé et fleuri.lLes vieilles gares (abandonnées de-
puie 8i longtemps) se sentaient revivre.

A subnm;..
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Les Electrifications

- Ligne 21 - Hasselt = Genk.

Le gros-oeuvre du bftiment voyageurs de la gare (en cul-de-sac) de Genk
est en cours de finition. Dgnx voles a quai ont déja été posées et les
travaux de voies principales et de signalisation sont terminés entre la
bifurcation de Winterslag et l'entrée de Genk. Du c8té de 1l'électrifi-
cation, l'équipement est complet entre Hasselt et bif. Winterslag (ca-
ténaires tirées et réglées). A la date du 24 mars 79, les poteaux (sans
consbles) étaient en place entre bif. Winterslag et la gare de Genk.

- Ligne 40 - Liege Gins = Bressoux = Visé - Maastricht.
L'électrification en 3.000 Volts CC sera réalisée jusqu'a l'entrée de
Maastricht (o0& se trouvera une section neutre). L'équipement en poteaux
et consoles a été réalisé en gare de Visé Heut (sur la ligne 24 - Has-
selt - Glons =-Visé - Montzen) durant le mois de février 79, Les tra-
vaux actuels se poursuivent plus précisément entre Bressoux (gare déja
électrifiée pour les TAC) et Cheratte.

- Ligne 75 - Kortrijk - Mouscren - Tournail et ligne 78 - Teurnai - Blaton -
Saint-Ghislain - Mons.
Les travaux ont débutés prés de la gare de Froyemnes (sur la ligne 75)
a2 la date du 19 mars 1979.

- Ligne 117 = Braine-Le-Comte - Manage - Luttre-Pont-A-Celles.
En derniére minute: _ ‘
1'équipement des bifurcations Ecaussinnes et Soignies, ainsi que la 3°Ze
vole de celle de Feluy Zoning sont actuellement en cours de finition.
Les 11, 12 et 13 avril, le service des caténaires a contr8lé les instal-
lations, & 1'aide d'un autorail ES de la série 300 de Charleroi.
Pour aé part, les branches ligne 116 et 116/1 du triangle de Manage
viennent de receveir leurs poteaux. Les consoles serant placées & par-
tir du 13/04/79. La firme Duch&ne escompte pouvoir réaliser 1'équipe-

ment complet jusque Bois-d'Haine pour le 22 mai 79.

De multiples projets nouveaux seraiend en cours d'étude pour d'autres li-
gnes; nous ferons le point genéral dans un de nos prochains "Ferro-Flash".
Notons néanmoins la décision d'électrifier Haine-St-Pierre - Binche,

et & la derniére séance du conseil d'administration S.N.C.B., celle prise

pour Bruxelles Nord - Dendermonde (- Lokeren).
M. Th,

# #
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Le 27/3/1979.
ATIT DIVERS.

Collision rail-route sur la ligne I2 (ANTWERPEN-Cal. - ESSEN)
Le 26 mars,le train n°I30, BRUXELLES-MENI - AMSTERDAM, composé de

matériel "BENELUX",entre en collision avec un camion semi-remorque chargé
de poutres métalligues.L'accident s'est produit vers I7TH.05' & KAPELLEN,
localité située & quelque I5Km. 4 'ANTWERPEN sur la ligne I2,a hauteur du
P.N. 25,cuelques métres avant 1@ quai de KAPELLEN.A cet endroit la chaus-
-sée d'Anvers coupe la ligne I2 par un P.N. automatigue 2 guatre demi-
barritres et signalisation lumineuse ad hoe.

I1 semblerait que le poids lourd se serait engagé alors que
le P.N. était encore ouvert,mais il serait tombé en panne swr les voies,
aussitét prisonnier des barriéres.Survint alors le train n°I30 qui
reprenait sa vitesse,et donc en plein effort de traction,car & environ
3Km. en amont de KAPELLEN se trouvait un chantier avec ralentissement
pour tous les trains.

Le conducteur du train n'a pu apercevoir l'obstacle qu'au der-
-nier moment,en effet,le P.N. 25 est situé & la sortie d'une courbe (dans
la direction de ESSENS.L& vitesse du train n'est pas connue,mais sous la
violence du choc la locomotive 2557 remorquant 6 voitures a fait un demi
tour complet,et s'est retrouvée dans la direction d'ANTWERPEN sur le quai
de KAPELLEN,aprés cue cuasi 1l'entiéreté du train 1l'avait dépassée.les deux
premidres voitures ont déraillé et perdu Ileurs bogies.

Le bilan de cette catastrophe est .. - _.malheureusement lourd,
le conducteur du train s'en "tire" avec une fracture légeére,quelques con-
-tusions et une solide frousse.le chauffeur du camion est indemne,mais son
convoyeur a été écrasé par le train.Le camion ainsi que sa carg aison ont
écrasé des voitures attendant devant le P.N. fermé et malheureusement
c'est 14 aque les victimes sont 2 déplorer.Les fagades des maisons voisines
ainsi que beaucoup de vitres ont été endommagées.Dans le train une dizai-
-ne., de voyageurs blessés se trouvant dans les premiéres voitures ont été
emmenéds dans les hopitaux proches.

La ligne I2 a été compléetement interrompue,voies et poteaux de
caténaires furent arrachés et il faudra plusieurs jours avant de pouvoir
rétablir la circulation ferroviaire.Le trafic Hollande-France passant par
cette ligne est complétement perturbé.Le 26/3,les TEE 85 et 88 furent
supprimés ainsi que les internationaux 285/286 et autres trains BENELUX.
Vers I8H.30 un service de navette d'autobus était instauré entre ANTWER-
-PEN - NOORDERDOKKEN et ESSEN.Les omnibus de la ligne circulaient norma-
-lement entre ANTWERPEN-Cal. et ANTWERPEN-NOORDERDOKKEN, avec changement
de sens dans la formation de LUCHTBAL.

Dans aqueloue temps verrons nous peut-&tre supprimer ce P.N. a circulation
trés intense. '

BROIGNIEZ,Michel.
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Les travaux d'aménagement qui se déroulent actuellement en gare de Braine-
le-Comte ont débuté en 1975. Ils s'effectuent en cing grandes phases dont
trois sont quasiment achevées, et concernent la voie, la caténaire, la signa-

lisation.

La premiére ophase

Cette premiére phase est totalement achevée et concernait 1'aménagement du
faisceau marchandises, dont 3 voies seulement étaient précédemment électrifiées.
Les six voies actuelles du faisceau (une en cul-de-sac) sont toutes électfifiées,
la plus longue ne mesurant toutefois que 450 métres ce qui est insuffisant eu
égard a la longueur actuelle des trains de marchandises. La sortie du fais-
ceau est autorisée de chaque c8té par un signal d'arrét unique, appuyé pour

chaque voie, de signaux d'arrét simplifiés Afleur de sol.

La deuxiéme phase

Elle a consisté & modifier le grill c6té Soignies. Les traversées-jonctions et
les aiguillages ont fait place & un ensemble de liaisons pouvant &tre parcou-
rues a la vitesse de 60 Km/h. L'aménagement des voies permet en plus d'accepter
simultanément deux trains en gare, 1'un venant d'Ecaussines et 1'autre de
Soignies. Fin 1976, 1'appareillage BSR (qui permet de circuler a contre-voie
sans difficultés) a été mis en service entre Ecaussines et Braine.

c8té Bruxelles, une liaison reliant la 3eme voie se dirigeant. vers Enghien

aux deux voies pfincipalgs directes a été installée mais n'est pas encore en
service. Elle devra permettre ultérieurement d'accéder aux voies voyageurs

I a1IVen veﬂant de Bruxelles.

La troisiéme phase

Aprés 1'aménagement du faisceau marchandises et du grill cdté Mons, ce fut au tour
des quais a voyageurs. Fin 1977, les travaux de terrassement débutaient aw

quai 5 (voies actuelles VIII et IX) par le creusement d'un passage souterrain
pour les voyageurs; La mise en service de ce.quai eut lieu en juillet 78. On

y accéde éctuéllement par un passage trés dangereux qui traverse & niveau la

voie VIII sur laquelle passent les trains directs depuis la suppression des voies

principales.

La quatriéme phase

Immédiatement aprés la mise en service du quai 5, les voies principales directes
et 1l'ancienne voie V furent mises hors services. La caténaire fut déposée aux
voies V et VII pour permettre le placement de nouveaux portiques., Cette phase
comprend le creusement du souterrain sous les voies principales, 2 trémies d'
accés, une au quai 4., une autre au quai 3, la construction du quai 4 et 1'

€largissement du quai 3. A noter que les accés au passage sous voies seront
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»révus nour recevoir ultdrieurement des escalators. La mise en service de ces deuvx
quais et du passage souterrain auquel on accédera provisoirement per le quai 3 rect
nrévu rour mai 1079, malgré les conditions atmosphérigues défevorables de cet hiver,
Lz cinquiéme phase
Dds que les voies 2ctuelles I & IV seront mises temnorairerment hors service vers
juin de cette amnée, le creuserent du passage souterrsin se poursuivra, I1 aboutira
3 1'actuelle scortie latérnle, clest-2~dire juste 2 c8té de la nouvelle gere dont la
conatrvection commencerz probablement dans devr ans,
Tes dernidres traversées—jonetions qui subsistent en voies rrincipales c8té Bruxelles

5 \ 2 em
seront surnrimées et 1'accds des trainc aux voies I & IV sleffectuera par 12 39 e

Corme on le voit, 1= gare de Prainc-le~Com*~ comntern dtici deuw:r ens neuf voies 2
vovereurs, ce aui n'est has exanéré compte tenm de 1'ausmentation des parcours due

a2 1'8lectrification de la ligne 117 vers Menare,

Rraine-le~Comte comrmande aussi vm triangle qui relie la ligme 117 2 la lirme 96, via
12 Pifapention d'Ecaucninnes et celle de Soignies, Fn 1978, celle d4'Feausnirnes ~
&t3 rerodelde, de mouveaux aisuillapges ont été placés ce qui a entrainé 1o suppres—
sion du croisement en voie principale,
Ians le courant du mois de mars, clest celle de Soignics qui a subi une cure de ra—
jeunissement, Une troisidme voie a été wosée, lonseant le ligne 96 sur prés de 500
3tren, lea trring venont de Soipnies et se dirisesnt vers Teaussinmes ou vice-versa
ermmteront (’rwe uwe scetiorn de lieme & voie unigue, La simalisstion cormandde de-
»air le bloc-: “'? dﬂ Praine=le~Corte periettra de parcourir cette courbe de raccoxd
amscl bien 2 voie nommele qu'd contre-voie, Cotte d2rmilre possibilité nferistait
san antirieure-ent,
A partir Ju 27 moi 72, les trains semi-direct de 1la relaticn Mons-Chorleroi seront
déviés (en troction &lectricue) par Ecoussinnes et Soimies, et ce afin de permettre
1télectrification de 12 lime 114 entre Mons et Ia Louvidre, Si ces détouwrmerents
sont s~lutoires rowr permettre de mensr L bien ces traveux importents, ils ne mon-
. saturation !

)4

rucront pas d'influercer lec circulations sur la lime 96 déja

B. DIEU

.

Tatons gue la mine gous-tension de la ligme 117, Praine-le-Comte = Minzre - ILuttre-
T~ 7 7 Pont-a~Celles interviendreit norsalement le 26 avril, elle serz suivie des
divers esszics et,-la ligne serait déclorée parcour-tle en traction dlectrigue

aux envimons du 10 m=i,

Mo T}'}-u
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Nous avons classé les différents axes en fonction de la distance qui pour-~
rait &tre parcourue par un voyageur effectusnt le voyage de bout en bout.
Trois relations ne figuvent pas dans cette premiére liste, le trajet observé
étant circulaire et divisible en portions de sens différents.
Sur un total de 20 relations, 4 seulement peuvent éire qualifiées de "tout
électrique™, et 2 d' entre elles étant combinées avec des parcours internatie-
naux vers Amsterdam ou Koln, il apparait que les trains intercity ne pourraient
tre assurés par automotrices électriques que sur les seules lignes Antwerpen -
Charleroi et Antwerpen -~ Cent - Gostende. Signalons néanmeins 1' existence d'un
programme d' électrification fort chargé, certains chantiers devant €tre livrés

au trafic dés 1979.

Ligne B : Oostende - Bruxelles - Liége - hachen.

La plupart des trains Bruxelles - Koln trouvaient déja leur origine a
Oostende et circulaient selon une cadmmce qui peut &tre estimée & 1 train toutes
les 2-heures. Depuis 1966, la traction y est 1' apanage des locomotives quadri-
courants de la série 16, secondées aujourd! hui par les puissantes 18.
La section sAach®n Hbf. - Koln Hbf. nefait pas partie du réseau Intercity de la
D.B. La S.N.C.B. semble bien vouloir se raccrocher fermement au réseau allemand
en gare de Kéln, ou des correspondances rapides sont toujours possibles. Cette
relation belge avec 1' Allemagne perd un peu plus son aspect international, cemme
ce fut le cas pour Amsterdam et Luxembourg par rappert & Bruxelles. Le service en
sera amélioré, a moins que la gare d' Aachen ne devienne téte de ligne, ce qui
serait trés étonnant. Notons au passage que les infermations diffusées dans la
presse écrite & propos de la restructuration de la désserte voyageur belge ne
permettent pas de situer les trains rapides (?) et- internationaux au sein du pro-
jet de réseau intercity. Mais dés & présent, on ne voit pas corment un train que~
1ifié de "rapide" peurrait faire moins d' arrét que les Intercity de cette ligne B.
11 est donc trés probable que nous serons en présence de rames tractiées par loco-
motives quadrieourants, d' Uostende & Koln. Le service intérieur allemand, Aachen =
Koln, reste d' ailleurs tributaire de la désserte belge, pour les directs en tout
cas.
Relation : (km O)Oestende - (23)Brugge - Eb})Gent StePo ~ (121/127)BrnxelleaEJonction) -

157)Leuven ~ (227)Lidge—Go ~ (252)Verviers - (280)Aachen Hbf. ~ (353 )Kéln.

Ligne A : Bruxelles(M) - Amsterdam.

Le principe "senelux" déja bien connu n' est absolument pas modifié.
Le parcours belge compte 85 kilométres (limite & Essen); Amsterdam:C.S. est &
236 km de Bruxelles-Midi. Les rames réversibles utilisées sur cettie ligne depuis
1970 nous permettent de penser que le principe de la réversiblité pourrait €tre '
appliqué & d' autres lignes belges électrifiées. Il n' existe pas de projet de
matériel réversible mixte diesel et électrique, comme c' est le cas en France et
en Allemagne.

Ligne J : la dorsale wallonne, désservant ... Kortrijk !
L' artére respecte son tracé initial, avec une antenne de ou vers Ath
(sans précision de sens). A 1' ouest, les travaux d' électrification devraient
étre terminés en 1981, Jurbise ~ Ath n' étant pus prévu avant 1984. 11l n' y a
pas d' arrét entre ''ournai et Mons, La Louviére et Charleroi, Charleroi et Namur.
Notez le tracé symétrique de la relation Lille ~ Antwerpen -~ Hasselt ~ Aachen.
L' itinéraire par Haine-St-rierre et Piéton permettrait d' épargner 8 km mais nc
désserir¥rait plus La Louviére.
Relation : (km @)kortrijk - (13)Mouscron - (52 )Tournai ~ (80)Mons - (100)La Louviére -
%135)Charleroi-3ud - (172)Namur - (203)Huy ~ (232)Liege~G. - (235) Palais.
En antenne ¢ Mons ~ Ath (27 km), trés probablement dans le sen Liege-Ath
et retour.
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Ligne B : Namur n'est plus reli< & la céte, mais a leper.

Le Sud n' est plus relié & la cdte. Un le regrettera peut-&tre. Un voit
naftre une nouvelle relatien au tracé surprenani, mais peutant souhaité par certains
depuis longtemps : Dimmnt - leper. il subsiste néanmeins une bonne désserte Namur -
ttent, mais probablement peu rapide compte tenu de 1' obligation 4' utiliser une ra-
me tractée (les 2 extrémités du percours ne sont pas électrifides), les arréts inter-
nédiaires de Gembleux et vttignies sutrefois dégservis par automotrices, et 1t iti-
néraire tracé par halst et Wetteren.
relation : (km u)Dinant ~ (26)Namur - (45)sembloux = (60 )Ottignies - (63) Bruxelles

@uartier-Léopddd ~ (84 )Schuman - (90/96 )Jonction - (120)benderlecuw =
127)salst = (140)Wetteren ~ (154 )Gent St~P. ~ (*7.)Deinze - (1u2)Waregem =
E190 Kortrijk - (207)Menen - (229)Ieper.

Ligne ¥ : Lidge est relié a 5 gares terminus & la cBie.
Neus venons de dire que Namur et le sud luxembourg perdaient leur relatien
bien connue avec knekke et Blankenberge. rn effet, cette désserte se déplace vers
1! rst en direction de Hasselt via landen, et Liege. LY exploitatien en branches mul-
tiples laisse prévoir l'usage d'autemotrices, cellessci permettant 1' éclamtement des
trains, ce qui.n' empéchera pas gue le voyageur d¢sireux de faire un trajet de bout en
bout doive sans doute changer de véhicules en cours de route. lLa concepticn actuelle
des autometrices, et méme 1! utilisation actuelle de 1' intercirculation par les agents
du train uniquement sur le materiel classique, laissent supposer que tout changement
devrait s'opérer en gare. rar rapport & la désserte Uostiende-hachen, on peut dire que
les trains de Blankenberge et Knokke "feront le détail", les arréts étant plus nombreux.
Le nouveau raccordémmlit de Genk doit étre ouvert en 1979. L' électrification Bresseux-—
Maastricht n'est prévue qulen 1962; et aménera la disparition des autorails N.5. &
Liége.
relation : (km2) Blankenberge ; (kme2) xnokke - (kmU)Brugge - (40)Gent -
74 )Denderleeuw - (98/1u4 )Bruxelles-Jonction = (134)Leuven - (152)Iienen -
165 )Landen - é1fb§bt4'ruiden ~ (195 )Hasselt -~ (20§)Genk.
= (17/9)Waremme -~ (204 )Lidge(t.) = (2¢5)visé - Maastricht
Ligne C : une symétrique de la dorsale wallenne, et peut-etre aussi un axe européen.
La dorsale wallenne longtenps réclamée semble se réfléchir dans un miroir
quand on observe le tracé est-ouest de la ligne rlandres - Limbourg. Mais ne s'agit-
il pas plutdét d'un premier tracé de l'axe est de la fameuse étoile européenne & %
branches dont le centre devait se trouver & Lille, mais compromise par l'abandon
(momentané ?) du projet de tunnel sous la Manche. Le tracé reste peu précis, les
lignes au-~dela de Hasselt vers le réseau néerlandais n' étant pas encore exploitées
en service voyageur. A ce jour, - seule la section tGent - Ahtwerpen est électrifiée,
soit 65 km, & peine ¢5 % du parcours. Le reste est prévu avant 1983, avec Kortrijk -
vent en 1y(9 déja. La section (Visé) iamhen doit &tre électrifiée dans le cadre de la
modernisation de la gare de triage de Montzen (1983). aucun détail n'est connu guant
a la mise en état de Hasselt - Maastricht, qui exigers peut-&tire des locomotives
bi~tensiohs, ou une exploitation a puissance réduite, la portien de trajet étant
réduite.
Relation : Lille - (km O)Mouscron - (12)hortrijk - (54)Gent St-P, - (61)G.~Dampoert -
E95)St—ﬂiklaan - (117)Berchem - (119)Antwerpen(C) avec rebroussement -
121 )Berchem - (200)Hasselt (via Lier et Diest, sans arrét) - Maastrieht -
hachen.

Ligne P s 1! est est igndré.
la liaisen Liege-Ardennes-Luxembourg par Gouvy est abandonnée au profit
de Marche ou s'est installé le nouveau camp militaire. Liélectrification de Marleie-
Angleur n'est pas prévue et il ne saurait €tre exclu de voir une tractien mixto sur
cette relation avec relais a Jemelle.
Relétion : %km U)Luxembourg - (28)Arlon - (74)Libramont - (107)Jemelle - (117)Marche -
178)Litge~G. ~ (181 )Liege-Palais, Méme si Lidge(Palais) devait &tre le
terminus de plusieurs relations, les rames n'y séjourneront certainement
pas; vu 17 exiguité des lieux.
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Ligne I : Antwerpen ~ kupen.
Liége sera relié pluuieurs fois par jour & Antwerpen via Hasselt, avec

rebroussement a Aarschot, gue les trains Iille - Aathen éviteront. Il n' existait

qu'un seul train Lidge ~ Antwerpen, en provenance de Koln, avec rebroussement a

Bruxelles(N). Notes le prolongement vers Eupen, qui souffre de son iselement.

Un peut se demander si la vitesse commerciuzle sere supérieure et la relation plus

intéressante qu' en changeant de train & Bruxelles(N).

Rien n'est électrifié, sauf Li2ge(P.} = Welkenraédt. Les travaux s'échelonneront de

1980 & 8%, 1' antenne d' Eupen venant en fin de programme.

Relation : (km O)Antwerpen(C.) =.(3)Berchem - (15)Lier - §4§)Aarschot - (61)Diest -
81 )Hasselt - (108)Tengeren - (132)Liége~P. ~ (135)Lidge(G.) -
160)Vervicrs = (176 )Eupen.

Ligne N 3 transversale Ouesi-lst, Veurne~Mechelen.

D! opuest en est, dans le nird du pays; Veurne - Mechelen, un nouveau
courgnt. Deinze~Veurne ne devrait pas &tre électrifié. Gent-llechelen n'est pré-
vu quten 1983,

Relation : (km O)Veurne = (51 )Tielt = (66)Deinze - (81)Gent - (95)Wetteren -
111 )Dendermonde - (139)Mechelen,

Ligne G ¢+ trois paralléles, ieklo - Ronse, Lokeren - Binche et St-Niklaas -~ Leuven.
Biyche ne sera plus relié & Bruxellés, mais bien a Lokerem, constituant

ainsi une paralléle a 1% axe A-B-C (hntwerpen-Bruxelles~Charleroi). Notez un re-

broussement en gare de Dendermonde. Braine-le-Comte -~ Binche sera électrifié en

1979~-80, en tout.cas jusqu'd La Louviére. Lokeren - Bruxelles n'cst pas prévu

avant 1981.

Relation : (km O)Lokeren - (13)Dendermonde = (46)Bruxelles-Jonction(52) ~ (66)Halle ~

83 )Braine~le-~Comte =~ (105)La Louviére -~ (117)Binche. '
Ces trains évitent Manage par l'ouest. Depuis plusieurs années;, Lokéren -~ Dendermonde
est exploité par autobus par suite de travaux.

Lignes S & T & 1' axe A.B.Co

Il y aura deux liaisons Charleroi - Antwerpen. Celle qui désservira
Nivelles et Braine-l'Alleud ne passera sans doute pus par la jonection, aumxlimites
de la saturation. Un arrét est prévu a Vilvoorde pour ees trains évitant -1' agglo-
mération bruxelloise. Quel que soit 1' itinéraire;, la distance est la méme.

Relation : gKﬁ 0)Charleroi(S.) = (57/65)Bruxelles(Jonction) ~ (85)Mechelen -
107)Berchem ~ 109 )Antwerpen (C.)

km U)ﬁhﬁrleroiés.) ~ (27)Nivelles ~ (38)Braine-1'hAlleud ~ (73)Vilvoorde =~
85 )Mechelen -~ (107)Berchem ~ (109)Aintwerpen.

Ligne E 3 la relation récente Bmfiwerpen - Uostende s'étoffe.
La ligne E est une des rares & pouvoir &ire exploitées en traction élec~
trique dans son intégralité.
Relatien s Ekm 0)0ostende - (23%)Brugge - (63%)Gent ~ (70)Gent-Dampoort -
90 )Lokeren ~ @84 )St~Niklaas - (1Q§)Berchem - (128)Antw9rpen¢

Ligne L s une nouvelle liaison avec les Pays-Bas.

Résultat d' une exploitation récente, Antwerpen(C) vers Weert(N.S.) sur
la ligne Intercity néerlandaise Maasirfich& -~ windhoven -~ Amsterdam -~ Zandvoort.
Sur la section belge, les gares désservies restent les mémes. Leur ouverture récen-
te leur vaut sans doute ce priviléege.
Relation s Ekm 0)antwerpen(C.) ~ (15)Lier (55)Herentals - (47 Geel = (56)Fb1 -

v9)Lomnel = (/8)Neerpelt/Overpelt - (Y8)Weert (N,s,;

L'électrification atteindra Herentuls en 1980. Une extension vers Mol semble prévue,
et la ligne de Weert pourrait connafitre un nouvel essor en. trafic marchandises. Elle
voit déja passer le trafic de conteneurs vers Monchen-Gladbach,
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Ligne D : 1' axe Bruxelles « Tournai - Lills n'est pas medifié. I1 représente
sensiblement 1! axe gui aurait normalement di &tre suivi par la liai-

sen rapide eurepéenne, apparcmment déviée sur intwerpen. La mise en échec du

projet de tunnel Bruxelles(Chapelle) = Bruxellez(Qe.=L.) en est peut-étre la cause.

Relatien : Lille = (km O)Tournsi - (19)Leuze = (31)ith « (54 )Enghien - (83/89)Jenctiom.,

Ligne M : Rense -« Kekle.

A 1% échelle de la régien gentoise, Beklo - Ronse {Renaix), el mucune
électrification n'est prévue. ‘
Relatien : (km O)Ronse = (13)0udensards « (39)Gent « (46)Ge: %{Dampoort) = (66 )Eekle.

Ligne U : SteNiklsas « Leuven. :
Leuven, centre de la vie sultu.slle flemands; relié & St=Niklaus, mais

ausei & Turnhout. Peur SteNiklaus - Leuven, il n'y a yas de projet d' électrifi=-

cation entre SteNiklaas et Mechelen.

Relation : (km 0)SteNiklaas - {21 )¥illebreek « (34)Mechelen = (59)Leuven.

Les trois relatiens qui suivent ne présentent. guére d' intérét pour des trajets
de bout en bout. Leur configuration @irculaire fera qu'elles seront empruntées par
section.

Ligne H : Luxembourg = Bruxelles  Mons - St-Ohislain e Valenciennes (SNCF)

Un tel tracé laisse supposer que les besoins en transpert des riverains

de 1' axe Luxembourg - Namur ne dépsssent pas la capitale. Les monteis sont legés 2

las meme enseigne, cette ligne étant la seule entre Mons et Braine-le-Comte.

Relatien : (km oSLuxenbou:g e (28)Arlen « (74 )Librament - {107;Jemnllo'- (165 )Namur «
182 JGembloux = (197)0ttignies = 22033ruxalles QeL) = (221)Schuman -
227/233)denctien « (247)Halle = (264)Braine=le«Comte = (270)Seignies =
294 )Mens - (304 )StGhislain « Valenciennes(SKCF).

Ligne K 1 Turnheut « Leuven (rebroussement)-Bruxelles = Denderleeuw « Kertrijk = Osstende.
Une autre liaisen en arc de cercle, ne permettant pas une utilisatien ratiene
nelle de bout en bout, ce qui n'est évidemment pas son but,. -
Relation : (km O) Turnkout = (18)Herentals - (38)Aarschet - (53)Leuven - (82/88)Brue=
melles(Jonction) « (112)Denderleeuw - (133)Zottegem - (150 )Oudenaarde =
175;1(01"&1-13!: « (190)Izegem = (197)Roeselaere = (210)Torhout = (227)Brugge -
249)vostende. (Liaison Merentals = Aarschot actuellement non u tdlisée.)

Ligne 4 : Antwerpen « Gent via la périphérie bruxelloise.

Relatien : (km O)Antwerpen(C.) « (3)Berchem = (25)Mechelen = (36)Vilvoorde =
46)§g=.¢e - (69)Halle = (84)Enghien = (101)Geraardsbergen = (115)Zettegen =
136 )Gent.

Ch, Mlisoux

Nous vous rappelons que cet article traite d'une &tude de la S,N,C.B. dont une petite
partie a été divulguée par la grande presse et de la sorte ne constitue donc pas un

travail de premidre objectivité,
Mo Thl
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